ZAPROSZENIE DO UDZIALU W
OGOLNOPOLSKIEJ KONFERENCJI SZKOLENIOWEJ
"BEZPIECZE NSTWO W JACHTINGU"

Wielce Szanowni Panowie Kapitanowie
zeglarze morscy potrzebug Waszego déwiadczenia i wiedzy — liczymy na  Wasz
wypowiedz w referacie przewidzianym do druku i dyskusiji.

Sytuacja w zegludze swiatowej w ostatnich latach ulega szybkim zmianokbgre
charakteryzuyj sic miedzy innymi:

- narastajca intensywndcia i planowanym dalszym wzrostem przewozow morskicstnefie
brzegowej;

- wzrostem przewozoéw tadunkéw niebezpiecznych (ébemych, ropopochodnych, odpadéw
nuklearnych itp.);

- wzrostem ruchu pagerskiego ( weegludze promowej, wycieczkowej, liniowej itp.);

- wzrostem ruchu jednostek rekreacyjnych ( sportewwwmystycznych, wdkarskich, itp.);

- wzrostem napaddéw rabunkowo-terrorystycznych, mpsta narkotykéw i broni, oraz
nielegalnej emigracji ludzi droga mogsk

Zjawiska te zmusity do wprowadzenia z inicjatywy@vhowych globalnych systemow:

- faczndaici i ratownictwa (GMDSS));

- kontroli, regulacji i zarzdzania ruchem statkéw (VTS i AlS);

- bezpieczastwa statkow, portow i tadunkéw (ISPS);

- jednolitego systemu wymogow kwalifikacyjnych zgddtywapcych (STCW).

Mozliwosci wprowadzenia tych koniecznych i kosztownych eggiw na ok. 50 tys.
statkachswiatowej floty komercyjnej, zaistniaty po zastosmianowej technologii opartej
na technice cyfrowej i satelitarnej. Jedndoie opracowano standardy wypéeaia i
kwalifikacji zatdg - obowizujace na statkach konwencyjnych tj. podleggch wymogom
Konwencji SOLAS 74. Jednak wymogom tym, gtgim maliwos¢ uczestniczenia w w/w
systemach globalnych i lokalnych, nie podlegacksaza od komercyjnej - flota matych
jednostek niekonwencyjnych, ( ok. 500 tys) a w sgGindci jachtoéw, ktorych drobnych
wiascicieli nie zawsze stana pokrycie kosztéw dodatkowego wypomsaia. Brak jest te
motywacji i kwalifikacji.

Mozna stwierdzt, ze kapitanowie jachtowzaglowych i motorowych, nie majpetnej
swiadomaci zachodzcych zmian w organizacji ruchu i1 bezpiefigeva na szlakach
morskich wokot kontynentu europejskiego i poétno@merykaskiego. Nigwiadome
uczestnictwo w tym ruchu, me st& si¢ przyczym zaklocé i zagrazenia bezpieczestwa dla
wszystkich uczestnikbw wodnostrady morskiej. Pooadtvarcie w Polsce - podobnie jak w
innych krajach - tzw. "cruisingu" , a gd mazliwosci zeglugi rekreacyjno - sportowej jachtow
srodladowych w pasie morskich wod przybgrgch i na morskich wodach wewtnznych,
wymaga od kapitandw i sternikow aliszych kwalifikacji.

Zaproponowana tematyka tej Konferencji ,Bezpa@stwo w Jachtingu”, odbiega nieco
od poprzednich, mniejeblzie tematéw zwizanych ze ,sztuk i warsztatemzeglarskim”,
natomiast wicej o wspoétczesnych, zewinznych uwarunkowaniach bezpieaseva w
jachtingu morskim. Przedstawiamy wypowiedzi gtésvrawodowych marynarzy i oséb
profesjonalnie zajmagych s¢ bezpieczastwem zeglugi, ratownictwem morskim
I zeglarstwem.



Spodziewamy 8j ze przedstawione referaty i dyskusja przycaysk do opracowania
materiatdbw szkoleniowych, wnioskéw i wymogow, datycych bezpiecznego uczestnictwa
matych jednostek sportowo-rekreacyjnych swiatowym i lokalnym systemie organizacji
ruchu statkbw morskich i ratownictwa.

Jednoczaie pragniemy zasygnalizowa narastanie nowego poweego problemu
zZwigzanego z miwoscia zagraenia atakami terrorystycznymi na morzu, skierowanym
przeciwko komunikacji morskiej (np. statkom pzsakim czy handlowym z tadunkiem
niebezpiecznym) i jednostkom MW. Z dotychczasowsgickwiadczé wynika, ze do dziata
takich mog by¢ uzyte niewielkie popularne jednostki turystyczno-d¢pase, nabyte w
normalnym obrocie handlowym, lub jednostki uprzedskradzione na przystaniach. Obecnie
realne zagrizenie bezpieczestwa na morzu ze strony terrorystow istnieje rowmia Battyku.
Do srodkéw zapobiegawczych ograniczajch ewentualne skutki takich dziajanaleza
miedzy innymi:

- monitorowanie jednostek handlowych o wysokim stapryzyka zagreenia (np. statkow
wycieczkowych, LNG, LPG, zbiornikowcow i jednostekewaacych odpady nuklearne);

- ustanawianie stref zamkiiych wokot potencjalnych celéw ataku ( np. w/w kéat) w
portach i na redach;

- wzmocnienie obserwacji i operacji boardingowyclstrategicznie wanych punktach i na
podefciach do portow.

Z wszystkimi w/w realiami i spodziewanymi dzialami zapobiegawczo - kontrolnymi ze
strony Administracji Morskiej, Stégy Granicznej i Marynarki Wojennej, musi liazysie
jachting polski i europejski.

Mamy nadziej, ze na Konferencji powstanie mavos¢ przedstawienia koniecznych
informacji i wzajemnych oczekiwa
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